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Care Amiche e cari Amici,

 pur non essendo stato un anno facile per tutti noi, il 2022 ci ha 





C   e  

 e   e e e  elle  e e   l e e l  
scorso anno.

   
a a o  ar o  sono s a e cele ra e le ele on  er l r nno o elle car c e soc al .

e rocla a on  sono s a e le se en  a . lessan ro o e  Cesar no res en e  s . 
se e co ese ce res en e  s . lessan ro l a on cons l ere esor ere  s . 

ore Casale cons l ere se re ar o cessa o  car ca a ar a a al . .  er ss on  
olon ar e al Cons l o re o  s .ra se na Cr s o oro cons l ere  ro . a ro 
a r o cons l ere  o  rocla a o cons l ere se re ar o acen e n on  a se o 

elle ss on  el s . ore Casale  s . er ranco o esan  cons l ere  s .ra nna 
osca cons l ere  s . olan o l a cons l ere  s . an ele ene one re sore e  

con  s .ra n onella ar a a on  re sore e  con  s . l o n  re sore e  con  
o . a o ro o ro o ro e e o  s . o en co acc no ro o ro e e o  

a . lessan ro ra a ro o ro e e o  s . an ele r no ro o ro s len e  s . 
o er o n ro o ro s len e .

I PRINCIPALI EVENTI DELLO SCORSO ANNO



NOTIZIE AI SOCI

ssoc ars  al Cl  o e or c e n Cana ese s n ca acce ere alla a soc ale el so al o con 
conse en e oss l   ar ec are alle n erose an es a on  e  alle occas on   a re a one
organizzate dal Club c e si tengono il ri o ed il terzo gio ed  di ogni ese  alle ore  resso la 
Sede dell�associazione.
noltre  il tessera ento al Club consente di iscri ersi all� to otocl  Storico taliano S  la c i 

ota co rende l�a ona ento alla ri ista �La Manovella�, il diri o di s r ire di n erose 
con enzioni - in relazione alle ali si in ita a cons ltare dire a ente il sito internet .asi ed.
it - e la ossi ilit  di ric iedere le seg en  cer cazioni er i t oi a a  eicoli storici

   
esto doc ento  c e sos t isce il recedente cer cato delle cara eris c e tecnic e   

assol ta ente necessario er consen re la li era circolazione ai eicoli di interesse storico e 
collezionis co. ello s eci co  si osser a co e il . .   non a lica ile alle re lic e ex 
novo di eicoli di interesse storico e collezionis co - regola en  le odalit  e le roced re
a   er l�iscrizione di n eicolo in no dei egistri indica  nell�art.  del Codice della Strada  onde 

consen re al edesi o di o enere la ali ca di eicolo di interesse storico e collezionis co . a 
recente odi ca a de o ar colo - acco agnata da ella all�art.  C.d.S. - er e e eraltro 
anc e ai eicoli agricoli ed ind striali  con al eno arant�anni di et  di essere considera  eicoli 
d�e oca a t  gli e e  e di oter essere ac ista  anc e da c i non ossiede na ar ta . . .  
con conseg ente ossi ilit  di o enere le edesi e cer cazioni gi  re iste er a to  oto  
camion ed autobus;

b   er la riammissione alla circolazione dei eicoli di interesse storico collezionis co recedentemente 
cessa  dalla circolazione e o di ro enienza sconosciuta;

c   er la re isione eriodica alla uale sono sogge  i eicoli in arola.
n ne  er c iarezza  a de o c e mol  eicoli - ur essendo dota  di Cer cato d� den t  S  o 

 - non osseggono il Cer cato di ile anza Storica  in uanto non  mai stato ric iesto dal 
ro rietario; da tale situazione ne discende c e er lo Stato de  eicoli non sono storici  con 

l�e idente conseguenza c e  nella circolazione  i medesimi so ostanno a tu e le norma e c e il 
C.d.S. re ede er i eicoli ordinari ante entennali  com reso uelle rela e alla re isione  sia nelle 
scadenze  sia nelle cara eris c e tecnic e luci  emissioni  decibel .

   
sso cos tuisce la cer cazione i  ambita dai collezionis  ed  il documento di riconoscimento  

rilasciato a ni ri a s ci  c e riguarda i eicoli costrui  da oltre ent�anni.
Tale cer cato con ene le otogra e  la datazione  gli estremi iden ca i  la descrizione dello stato
di conser azione o dell�a enuto restauro  la classi cazione nonc  l�annotazione delle e entuali 
di ormit  dallo stato di origine riscontrate - secondo le norme del Codice Tecnico nternazionale 

 igente - e  se necessario  la sintesi della storia di ogni singolo eicolo.
iene concesso in uso al tesserato S  insieme ad una targa metallica corris ondente al documento

e  se ric iesto  contestualmente al Cer cato di iden t  S  otranno essere rilascia  anc e la Carta 
di den t   il Cer cato di ile anza Storica e la Carta S  di Storicit  er Ciclomotori.
n ne  il Cer cato di iden t  S  consente la arteci azione alle mani estazioni iscri e nel calendario 

nazionale S  ed un ar colare tra amento assicura o.

   
sso  un documento di riconoscimento del eicolo  c e abbia com iuto trent�anni dalla data di 



costruzione  contenente le otogra e  la datazione  gli estremi iden ca i  la descrizione dello stato 
di conser azione o dell�a enuto restauro  la classi cazione nonc  l�annotazione delle e entuali 
di ormit  dallo stato di origine riscontrate  secondo le norme del Codice Tecnico nternazionale 

 igente  e  se necessario  la sintesi della storia di ogni singolo eicolo. iene emesso ai sensi 
degli ar .  Classi ca ons Tec ni ues des e icules  e  Carte d�iden t   del Codice Tecnico 
nternazionale igente e concesso in uso al tesserato.
a una alidit  di dieci anni e de e essere rinno ato al momento dell�e entuale cambio di ro riet

del eicolo.
l resente cer cato consente la arteci azione alle mani estazioni iscri e nel calendario 

internazionale  ed un ar colare tra amento assicura o; tu a ia  esso non consente di 
arteci are alle mani estazioni iscri e nel calendario nazionale S  e non u  essere rilasciato ai 
eicoli immatricola  nei aesi esteri.
n ne  il cer cato di iden t   u  essere rilasciato a ersona residente in talia c e sia in 
ossesso di un eicolo senza targa  o ure a ersona non residente in talia c e sia in ossesso di un
eicolo immatricolato in talia.

     
on essendo re ista la ossibilit  di rilascio del Cer cato di ile anza Storica nei riguardi dei 

ciclomotori   stato tu a ia stabilito c e  a decorrere dal mese di giugno  u  essere comun ue
rilasciata la Carta S  di Storicit .
Tale documento assume rile anza esclusi amente ri a s ca e non u  in alcun modo sos tuire 
il Cer cato di ile anza Storico im osto 
dallo Stato.

  
  

   

i ie en o i  er ato i i evanza 
tori a e o ezioni a i o ene
 Sconto  sul bollo auto er i eicoli

  com resi tra i  e i  anni
 Sconto con ssicurazione con enzionata

   
     er gli auto ei-

coli e   er i moto eicoli.
      

      ei-
coli radia  demoli  o ro enien  dall�estero  

  er gli auto eicoli e   er i mo-
to eicoli.

     
        

er gli auto eicoli e   er i moto eicoli.
     

 gratuito se ric iesto contestualmente al Cer-
cato di den t  er i mezzi circolan .

       



    

n occasione della rima uscita do o le restrizioni do ute alla 
andemia  il nostro associato e commissario tecnico mezzi agricoli  

Signor enato erro  a gen lmente a erto ai soci le orte della 
ro ria collezione di tra ori.
i ar colare interesse sono sta  i seguen  mezzi agricoli  tra ore 

a a ore umel  anno di costruzione ; locomobile a a ore 
ar u ar costruita negli Sta  ni  tra il  e il ; numerosi 

tra ori a testa calda.
a suscitato inoltre i o interesse l�o cina meccanica del ecc io 

abbro  risalente al eriodo bellico  essa  cos tuita da torni  
tra ani  mole e a latrici  tu  alimenta   tramite trasmissione 
a cing ia ia a - da motore ele rico e  occorrendo  anc e da 
motore a scoppio Lombardini.





en  e uipaggi si sono ritro a  al ma no  nel centro di rea  per 
par re in corteo  con direzione etro  passando prima da C ia erano  

ienca  i  omaglio  ndrate  Croceserra  onato  Ceresito e 
Castellazzo.

opo la sosta aperi o  si  potuto isitare il Centro di ocumentazione 
sulla la orazione del erro - e  cine ubino - c e sorge all�interno 
dello stabilimento Cannon- ono di etro e c e a parte dell� comuseo 

alle l o e Serra. l useo isitato cos tuisce uno dei rari esempi 
italiani di arc eologia industriale e custodisce 
una serie di materiali a rezzi  macc inari  
disegni  documen  amministra i e manuali 
tecnici  c e tes moniano l�e oluzione dei 
sistemi di la orazione.
Conclusa la isita da parte di tu  i gruppi 
partecipan  il corteo  poi proceduto alla 
olta dell�agriturismo l Tiglio di Cerrione do e 

si  a uto modo di gustare o me prelibatezze.
n sen to ringraziamento  ri olto al Com-

missario Tecnico uto Sig. olando luma c e 
a curato me colosamente l�organizzazione 

del raduno.



VERNICI PER AUTO D�EPOCA



n ricordo del residente del Club lessandro ambone si  tenuta in data  giugno  la consueta 
gara di regolarit  a tempo imposto con partenza da rea p.zza del ercato e con arri o al Lago 
di eugliano  dopo undici controlli orari. rimo classi cato  uido agato enault Clio ; secondo 
classi cato  aolo osazza ini Cooper ; terzo classi cato  ul ia iorina T arc e a .

l termine della compe zione i partecipan  della gara e alcuni soci c e anno preso parte alla gita 
turis ca  con ritro o sempre al lago di eugliano  anno potuto ristorarsi presso il locale  L�incontro .

spite di eccezione la cara Signora imma ambone.

opo la pandemia si  ripar  con il raduno 
nelle date abituali  con il ritro o alle ore  
del sabato a ssime nella piazza della C iesa.

opo la punzonatura dei mezzi partecipan  e 
le indicazioni per il sa ari otogra co il gruppo 

 par to. rri a  a ressone -Saint- ean si 
 isitato il Castello di arg erita di Sa oia. 
roseguendo  ritro o in otel per aperi o  

cena e perno amento.
La domenica ma na incontro in piazza 
per la consueta gara di regolarit  tra le due 

ressone .
ll�arri o a Trinit  sosta e isita al museo locale  

ritorno a Saint- ean per pranzo e premiazioni
salu  e un arri ederci all�anno prossimo.
P.S. - Purtroppo nel mese di agosto è mancato 

ante avid primo organi atore del sudde o 
raduno.



na rappresentanza del nostro Club a partecipato al  raduno organizzato dai Lions Club Caluso 
Cana ese Sud- st.  partecipan  si sono ritro a  a Caluso e  percorrendo le erdi colline cana esane  
il corteo  giunto a Torre do e  grazie alla disponibilit  dei proprietari  si  potuto ammirare il Castello.
La caro ana a poi proseguito erso il esidence del rate  a airo  per il ritro o con i iale e la 
premiazione c e a isto coin ol  sopra u o i nostri Soci.
l rica ato della giornata  stato u lizzato per l�ac uisto di un cane guida per ipo eden .

na delegazione del Club a partecipato alla a edizione dell�interclub organizzato a cura del Club 
uto e oto d� poca s giano c e a scelto come luogo celebra o il cuore stesso della ci  di 
s . La tema ca prescelta dell�e ento - sebbene uest�ul mo osse aperto a ualsi oglia pologia 

di eicolo storico - si  ar colata principalmente sui seguen  tre modelli di motorismo storico  la 
cui ricorrenza  caduta lo scorso anno  T  alilla  anni ersario  l a omeo iulia  
anni ersario  e Lancia elta  anni ersario della i oria del Campionato ondiale all .
 eicoli espos  dal nostro Club nel corso dell�e ento sono sta  aguar -S  iat  Lancia ul ia 

Sport agato  Lancia ul ia Coup    analone  ed l a omeo iulia.



arallelamente alla consueta gara di regolarit  memorial ambone  si  
tenuto un raduno a calendario .S. . c e a riguardato le motocicle e 
costruite entro il .

anno partecipato al raduno in parola i rappresentan  dei principali 
Club edera  .S. . tra i tan  eteran Car Club Torino  iemonte eteran 
Car  C. . . .  di s  . .S. . di iella  oltre a numerosi simpa zzan  
pro enien  da Lombardia  milia omagna e ad un rappresentanza 
tedesca. ssai pres giosi sono sta  i marc i delle motocicle e presen  

rial  stra  uzzi  ilera   llearo  arelli e Sco ; in ne  una 
impeccabile T  a accompagnato per tu o il tragi o il Commissario 

.S. . a . ariano Ceresa.
l corteo  par to dal centro di rea per il Comune di Lessolo do e si  

s olta una interessante isita guidata alle sue ontane storic e c e si  
snodata a ra erso un accurato i nerario ad anello c e  idealmente  parte dalla ontana agninengo  
in ia  o embre  e si conclude in piazza la illa  do e un tempo era collocata l�omonima ontana.
Terminata la isita   iniziato il ero e proprio tour motociclis co c e a consen to ai partecipan  di 
scoprire il territorio cana esano legato alla icenda arduinica in tu a la sua bellezza paesaggis ca e 
c e a a ra ersato un impareggiabile percorso immerso nella natura cana esana.
L�i nerario  poi culminato a Tra ersella do e gli e uipaggi si sono ristora  presso il noto ristorante 

iniere  per poi ridiscendere ad rea nel tardo pomeriggio.
Si  cos  concluso un magni co e ento - c e non do r  mai mancare nel calendario del nostro Club 
- magistralmente organizzato dal Consigliere Sig.ra iuseppina Cristo oro e dal Commissario Tecnico 

oto Sig. auro Cobe o.



Si  s olto il aduno in al alone 
con des nazione nale a Corio  
con tappa intermedia a occa 
Cana ese do e tu  gli e uipaggi 
sono sta  gen lmente accol  
nella piazza principale del paese 
dal Sindaco geom. lessandro 
Lajolo.

i par colare interesse storico 
sono i sugges i ruderi delle 
an c e mura del castello c e 
so rastano il piccolo borgo.



n olto gruppo di soci motociclis  a partecipato al raduno 
esteso a tu e le pologie di moto eicoli con almeno ent�anni 
di et  nel arco del ran aradiso  percorrendo un i nerario 
immerso nella natura dalla bellezza impagabile c e li a 
porta  no alla Loc. Serr  di Ceresole eale.

Come da tradizione  domenica  agosto si  s olto il raduno 
dell�amicizia insieme ai nostri amici del Club C. . . . . . di 

osta organizzato dal nostro Club.
l raduno  par to da uincine o per poi raggiungere la alle 

Sacra a ra erso la alc iusella - con tappa intermedia presso la 
tra oria organa di Castelnuo o igra  do e si  conclusa la 
gita presso la tra oria alasot.



In occasione del primo centenario della nascita di questo 
pres gioso marc io motociclis co  la redazione del Club 

uote Storic e in Cana ese a inteso ripercorrere una 
bre e ricognizione delle tappe pi  signi ca e di  
moto c e si sono snodate dal suo inizio sino ai giorni 
nostri.

L�a entura della  nel mondo motociclis co inizia 
con la produzione in serie del primo modello  la  
presentata u cialmente a erlino il  se embre  
e s iluppata so o la leadership di a  riz  la  era 
spinta da un propulsore bicilindrico bo er ra reddato 
ad aria da  c.c.  con cilindri pos  tras ersalmente 
rispe o all�asse della moto e con trasmissione ad albero 
cardanico. otata di una potenza pari a   essa era 
in grado di raggiungere una elocit  di  m .
Successi amente  l�ingegner udol  Sc leic er si dedic  a 
curare il proge o di un modello pi  spor o e potente; u 
cos  c e ide la luce  presentata il  dicembre  
a erlino  pur essendo basata sulla  si di erenzia a 
da quest�ul mo modello per l�abbandono delle al ole 
laterali  in a ore delle al ole in testa  e per l�assenza del 
reno anteriore.

Sc leic er  inoltre  ide  la combinazione cilindro in ac-
ciaio e testata in alluminio  poi impiegata su mol  altri 
modelli della casa.

 li ello agonis co  u proprio udol  Sc leic er a segnare  
il  ebbraio  il miglior tempo alla Mi en alder 
Steig acendo cos  o enere per la prima olta ad una 
motocicle a  una i oria nel campionato tedesco.
La produzione e le endite conseguite dalla  moto 

 nel suo primo decennio di ita - andarono di pari passo 
con i successi consegui  sui circui  spor i  nel  la 
produzione annua si a esta a sulle .  unit  mentre 
alla ne del decennio i u un signi ca o aumento della 

domanda c e port  la produzione a .  unit  annue.

a a eccezione per un bre e declino del mercato 
motociclis co nel biennio -  il trend posi o di 

 prosegu  per tu o il decennio.
Il  ide il debu o di due modelli da  cc  la 

 e la . Si tra a in par colare di due moto c e 
montarono per la prima olta una orcella telescopica 
anteriore ammor zzata idraulicamente  migliorando cos  
il comfort e la guidabilit  rispe o ai preceden  modelli 
dota  di braccio oscillante a balestra.
Con speci co riguardo alla  l�obie o primario di 
questa inno azione era quello di assicurare un per e o 
conta o tra la ruota anteriore e la super cie di guida  
in modo da consen re al conducente di mantenere il 
controllo del eicolo in ogni momento.

entre la  a e a una potenza di   ed una 
elocit  massima di  m  la pi  spor a  era 

cara erizzata da una potenza di   e da una elocit  
massima di circa  m .

el   decise di dare il ia alla produzione di 
modelli alterna i al  c.c.  nacque cos  la  dotata 
di un motore monocilindrico di cilindrata  c.c.  di 
potenza totale pari a   ed in grado di raggiungere 
una elocit  massima di  m .

 li ello agonis co  il  no embre    tramite 
il pilota rnst enne  consegu  il record assoluto 
raggiungendo l�incredibile elocit  di  m  a bordo 
del modello   da  c.c.  con ci  superando 
il precedente record conseguito nell�aprile del  
dall�inglese ric erni oug   m .

er molto tempo il risultato conseguito da enne par e 
insuperabile  almeno no a quando u poi sorpassato - 
qua ordici anni pi  tardi - da il elm erz.

ltre ad enne  un altro pilota  a ascin  con le sue 



abilit  di guida  si tra a di eorg aier c e  di enendo 
prima campione europeo nel  nella classe  c.c. - 
coron  la sua carriera nel  - a bordo di una   
con compressore olumetrico - aggiudicandosi all�Isola di 

ann la Senior TT.

ella prima met  del decennio la produzione si ocalizz  
sulla  c e  soppiantando la  ebbe una note ole 
importanza a li ello militare. Con una potenza di  

 generata da un motore da  c.c.  la  era 
assolutamente ada a all�uso con sidecar.

ell�estate del  la produzione u ricollocata nella 
ci  di isenac  do e eni ano prodo  gli auto eicoli 

 da questo momento le autorit  militari di a o 
annullarono l�indipendenza di  imponendo a 
quest�ul ma di assicurare c e almeno il se anta per 
cento delle par  usate per la  ossero le stesse di 
quelle usate per la undapp S  in modo da garan re 
la ornitura di ricambi e la manutenzione durante il 
periodo bellico.

l termine delle os lit  nel  riprende la produzione 
della  a onaco di a iera con la  si tra a di 
un modello basato pre alentemente sulla tecnologia 
prebellica del monocilindro  con telaio rigido e 
orcella telescopica.

Com�  noto  la ermania  al termine della 
Seconda uerra ondiale  enne bandita da ogni 
compe zione agonis ca internazionale comprese le 
gare motociclis c e; ragion per cui si registrarono nel 
decennio in parola solamente a it  agonis c e a li ello 
nazionale  nel corso delle quali  u comunque in 
grado di mantenere alto il li ello del proprio brand  in 
par colare grazie al gi  citato campione eorg aier 
c e si assicur  le i orie nei campiona  tedesc i di 
motociclismo  categoria  - del    

 e .

 met  del decennio la  segn  un passo importante 
con l�introduzione della cd. orcella a sistema arles c e 
permise di conseguire nuo i standard sia in termini di 
comfort c e di guidabilit .

I primi due modelli equipaggia  con questo nuo o 
sistema urono la  e la pi  potente  entrambe 
assai gradite dagli appassiona .
Il boom conseguito dagli scooter italiani spinse poi  
a cercare di accedere in questo mercato  alla ne del 

 u cos  presentato il primo proto po di scooter 
 assai in uenzato dalle motocicle e con enzionali  

sopra u o per quel c e riguarda le dimensioni degli 
pneuma ci.

ue anni dopo gli studi portarono a s iluppare un 
modello c e rispecc ia a  almeno in parte  gli altri 
scooter presen  sul mercato.

el  u nalmente presentato lo scooter  - 
dotato di un motore monocilindrico a qua ro tempi  di 
cilindrata  c.c. - c e  a li ello di design, cos tu  un 
assoluto successo. 
Tu a ia  la direzione decise di non dar corso alla 
produzione in serie di questo modello a causa di un 
indebolimento del mercato degli scooters c e si eri c  
a decorrere dal .
So o un pro lo puramente commerciale    
prossima al allimento stante il calo di produzione 
delle moto e le ingen  perdite accumulate nel se ore 
auto - necessita a di a  di un modello c e portasse 
presto denaro nelle proprie casse. Si diede cos  il ia 
libera ad una compact car dai bassi cos  di s iluppo e 
di proge azione  nacque cos  la Ise a  originariamente 
s iluppata dalla italiana Iso i olta.
Sebbene si tra asse di un proge o concepito per sole due 
persone  con il suo abitacolo riscaldabile ed il bagagliaio 
capace di una discreta quan t  di bagagli  la Ise a era 
in grado di o rire standard qualita i decisamente 
superiori rispe o ad un semplice scooter.
Il proge o si ri el  per   la quale nel ra empo 
a e a acquistato i diri  di licenza di quest�auto - un 
grande successo  con un prezzo iniziale di .  marc i 
tedesc i circa .  euro di oggi  erano molte le 
persone c e pote ano perme ersi una Ise a  tanto pi  
c e per guidarla ser i a una semplice patente per le 
moto.

 posteriori  si pu  senza dubbio a ermare c e la scelta 
di  di non dar corso alla produzione di scooter si 
ri el  corre a  posto c e ben di cilmente si sarebbe 



potuto raggiungere un olume di endite paragonabili 
alla Ise a; oltretu o  sarebbe stato assai arduo  per 
la  a ere un impa o signi ca o in un mercato 
sostanzialmente dominato dagli scooter italiani.

Segnali posi i pro enien  in par colare dagli Sta  ni  
ecero intra edere la luce in ondo al tunnel: alla ne del 

decennio nalmente la crisi c e in es  il se ore pot  
dirsi superata e la moto  da semplice mezzo di trasporto  
di enne un eicolo per il tempo libero.
I modelli  segnarono una nuo a era per  c e si 
prepar  cos  ad a rontare una rapida crescita per quel 
c e riguarda l�importanza del se ore motociclis co.

ennero cos  o er  modelli pi  poten  e dinamici dota  
non solo di un motore completamente rinno ato - con 
una potenza di   nella  di   nella  
e di   nella  quest�ul ma dotata anc e di un 
a iamento ele rico di serie   ma anc e di un nuo o 
design del telaio cara erizzato da una nuo a stru ura 

tubolare a doppia culla in acciaio  un braccio oscillante 
con due montan  di spinta olio nella parte posteriore e 
una orcella telescopica smorzata idraulicamente nella 
parte anteriore.

L�anno  u ricordato non solo per il compimento 
del  compleanno di  oto  ma anc e per la 
produzione della .  moto.

llo stesso tempo  l�azienda segn  un ulteriore successo 
con la serie  S  dotata di un a olgente cupolino  con 
una cilindrata di  c.c. ed una potenza di   la  
S era in grado di raggiungere una elocit  massima di  

m .
el  la  lanci  la  S c e u la prima ma i-

moto dotata  di serie  di una carenatura integralmente 
s iluppata nella galleria del ento.

el   decise di commercializzare il proprio 
abbigliamento tecnico per il motociclista  nonc  una 
serie di accessori da abbinare all�u lizzo della moto.



el se embre   presenta la  S  creando 
di a o il segmento delle enduro da iaggio  ada e 
a qualsiasi po di percorso ed in grado persino di 
conquistare la di cilissima aris a ar. eccanicamente  
la  S monta a un�unit  a cilindri contrappos  
boxer di  cm  c e eroga a una potenza di  ; 
al momento del lancio esiste a il solo colore bianco 
alpin eiss, con sellone arancio  al quale si a anc er  
nel  il blu metallizzato con sellone nero.
Successi amente  dopo qua ro anni  per celebrare i 
successi spor i consegui  nella aris- a ar in quel 
periodo  iene presentata la   S aris a ar  
in colore bianco alpin eiss con serbatoio maggiorato a 

 litri  sellone arancio monoposto  grosso portapacc i 
posteriore  a iamento anc e a pedale ed autogra o del 
pilota aston a ier sul serbatoio.

el  con la  giunge la risposta di  alle 
pluricilindric e stradali nipponic e  la  si sostanzia 
in un modello dal design assai moderno ed equipaggiato 
con un propulsore quadricilindrico ra reddato ad acqua 
e montato in posizione longitudinale.
In ne  il  rappresenta una pietra miliare nella storia 
della  poic  in quell�anno enne presentato 
il sistema renante dotato di S   la prima casa 
motociclis ca al mondo c e rende disponibile tale 
impianto sulle proprie motocicle e. Inizialmente 
introdo o come op onal al costo aggiun o di quasi 

  per le serie  ben presto si apr  la strada del 
successo anc e per quel c e riguarda le serie boxer, 
tant�  c e gi  dal primo anno pi  del  dei clien

 optarono per il sistema S.

el corso degli anni no anta  a seguito della riuni cazione 
della ermania  i u un ero e proprio boom nel mercato 
delle motocicle e. Con le endite in costante crescita  il 
decennio in ques one u assai inno a o per  moto. 

d esempio  nel  la Casa u lizza un catalizzatore 
a tre ie per depurare i gas di scarico; tu a ia  la pi  
importante no it  del periodo  senza dubbio lo s iluppo 
di un motore boxer di nuo a concezione c e a iene nel 
se embre del  con il debu o della  S  se no 
a quel momento le moto di serie  con motore boxer 
erano ra reddate ad aria  inizia ora una nuo a era con il 
ra reddamento aria olio.
Il motore boxer della  S  realizzato con la 
tecnologia CIH camsha  in head  - a una cilindrata di 

 c.c. - con alesaggio di  mm. ed una corsa di  
mm. - ed una potenza di   a .  giri min.
La preparazione della miscela a iene tramite un sistema 
di iniezione nel colle ore di aspirazione abbinato ad un 
sistema Bosh Motronic.
Con la ne del millennio entra in produzione  grazie alla 
collaborazione di ertone  l�inno a o scooter C  c e a 
come cara eris ca principale quella di essere dotato di 
una cellula di sicurezza a pro a di crash, nonc  di uno 
speciale sistema di cinture di sicurezza c e tra engono il 
guidatore all�interno dell�abitacolo in qualsiasi situazione.
In caso di ro esciamento laterale  la presenza di un roll 
bar all�altezza delle spalle e di apposi  elemen  an urto 
ad assorbimento progressi o  scongiurano c e la testa 

giunga a conta o con il suolo in caso di ro esciamento. 
L�a dabilit  delle dotazioni di sicurezza di questo modello 
sono tali da consen re c e in numerosi aesi europei 
i conducen  dello stesso siano esenta  dall�obbligo di 
indossare il casco.

  
Il entunesimo secolo ss  per  moto nuo i 
standard con una serie di nuo i prodo  po le serie  
e le serie F.

llo stesso tempo  i motori boxer con nuarono ad essere 
s iluppa  e la S   assicur  a  di entrare nel 
mondo delle superbikes, cos tuito dal segmento delle 
moto pi  eloci e dinamic e costruite al mondo.

el  la Casa present  la   S c e u la prima  
ad essere concepita con un propulsore a qua ro cilindri 
montato tras ersalmente  anzic  longitudinalmente; 
con una potenza di   ed una elocit  massima di 

 m  la nuo a  S u la pi  eloce e potente 
 stradale mai concepita.

Tu a ia  il modello orse pi  importante del primo 
decennio u la S   conosciuta anc e pi  
semplicemente come   poic  consen  alla Casa di 
poter accedere al Campionato mondiale superbike.

 par re dal   con nua a percorrere la strada 
della inno azione; in par colare  durante quell�anno 

idero il debu o la nuo a  T e la  TL  
o rendo il pi  compa o sei cilindri in linea mai u lizzato 
sulle produzioni in serie  ques  due modelli inaugurarono 
una nuo a dimensione in termini sia di qualit  di guida 
c e di com ort.

el  ennero presenta  al ilano i e S o  due 
moderni maxi scooters concepi  per piacere ad un 
asto pubblico  cos tuendo tali modelli due dis nte 
ersioni dello stesso eicolo  il C  Sport a maggior 
ocazione spor a  ed il C  T concepito per coloro 

c e prediligono comfort e pres ge.
ue anni dopo ede il suo debu o il primo e-scooter, il 

C e olu on. Lo scooter  dotato di qua ro modalit  di 
guida
�Road�, �Dynamic�, �Sail� ed �Eco Pro�; in modalit  
�Eco Pro�  la sensibilit  dell�acceleratore  rido a  con 
l�autonomia c e pu  arri are a circa  m; in modalit  
�Road� aumenta la sensibilit  del comando del gas e 
la renata rigenera a  tarata al ; in �Dynamic� 
c�  la massima sensibilit  dell�acceleratore e il li ello 
massimo di recupero dell�energia in renata; in �Sail� la 
renata rigenera a iene disa ata per pri ilegiare il 
eleggiamento.
el  entra in scena  Motorrad Concept Link: 

�con il suo s le pulito e sen a tempo, BM  Motorrad 
Concept Link non è solo uno studio: è il simbolo di una 
nuova era� dgar Heinric  esponsabile del esign di 

 Motorrad .
In altri termini   Motorrad Concept Link, me endo 
in primo piano le esigenze di mobilit  del pilota  iene 
interpretato come il uturo della mobilit  urbana  
alimentato ele ricamente  ad emissioni zero e con la sua 
conne it  totale  questo eicolo di iene in a  non solo 
un mezzo di trasporto  ma sopra u o uno strumento di 
comunicazione c e proie a  in una nuo a era della 
mobilit .



omenica  o obre  si  celebrata in numerose piazze italiane la iornata azionale del eicolo d� poca. 
L�obie o di questa importante mani estazione  quello di ar conoscere e comprendere quanta cultura c�  in questo 
se ore e di sensibilizzare il pubblico - sopra u o i gio ani - sui alori pi  pro ondi e posi i del motorismo storico.

er quel c e riguarda I rea  il nostro Club a organizzato una mostra tema ca in c.so o a do e si  potuto ammirare 
un parterre di auto eicoli storici di eccezione ed una preziosa selezione di motocicle e costruite a par re dall�inizio 
del secolo scorso.
La partecipazione del pubblico  stata assai note ole  cos  come la curiosit  nel c iedere in ormazioni sui eicoli e sul 
nostro Club  tu e prontamente esaudite dai nostri Commissari Tecnici presen  in loco.

L�anno sociale  in ne terminato con il tradizionale 
pranzo di c iusura presso il istorante Tenuta 

ariselle di oppolo do e  oltre ad a er degustato 
delle o me prelibatezze all�interno di una 
impareggiabile loca on, grazie alla splendida 
giornata si  potuto godere di un sugges o 
panorama sul lago di i erone



uto di cortesia

erniciatura a orno

erniciature 
     macc ine d�epoca

anco di riscontro

iparazioni su tu e
    le marc e



el  la orsc e decide di s iluppare al massimo la  e arle disputare il campionato europeo delle 
e ure ran Turismo organizzato per la prima olta nel . asce cos  la Carrera .  S c e  costruita 

in ersione stradale per consen rne l�omologazione nelle compe zioni  di enta subito una era e propria 
icona.
L�auto si dimostra implacabile sui percorsi di gara e u lizzabile quo dianamente. 

el no embre  tre mesi soltanto dall�a io della produzione  la prima serie di  esemplari era gi  
andata enduta e una seconda  di altre ante unit  enne piazzata con la medesima acilit .

li esemplari prodo  urono in tu o  dal numero di telaio  al  pi  una 
cinquan na di S .
Il costo era di .  . In Italia con l�alles mento  l�alleggerita  costa a . .  L  con 
l�alles mento  la touring   . .  L. La e ura era realmente all�altezza del nome c e porta a  
un nome ripreso dalla celebre corsa su strada Carrera anamericana  c e in essico a e a tenuto a 
ba esimo tan  successi orsc e.
La principale cara eris ca dis n a era il suo spoiler posteriore a coda d�anatra  ntenb rzel  realizzato 
in etroresina  c e pote a essere sos tuito con il normale co ano motore soltanto so o responsabilit  del 
cliente. razie alla sua orma   lo spoiler posteriore  ad azione combinata con quello posto anteriormente  
consen a di aumentare la elocit  massima  incanalare aria nel motore e ridurre la tendenza al so rasterzo 
alle alte elocit  a e a l�e e o di ridurre del  la portanza sull�assale posteriore -  g a  m . 
Inoltre era la prima orsc e ad essere equipaggiata con ruote pi  larg e dietro c e da an ; i para ang i 
posteriori urono allarga  di  mm; cerc i Fuc s orgia  anteriori    posteriori   ; pneuma ci 
anteriori  r  posteriori  r ; ennero inoltre ado a  distanziali di  mm per aumentare 
la carreggiata posteriore. Carreggiata anteriore  mm  carreggiata posteriore  mm; lung ezza  
mm  larg ezza  mm  passo  mm  peso  g con il pieno di olio e di benzina.
Il colore speci co della Carrera era il bianco ran ri  ma la e ura pote a essere ordinata in tu a 
la gamma di colori di serie e speciali  sebbene la scri a Carrera alla base delle due ancate e le ruote 



erniciate potessero essere ornite soltanto in combinazione con il rosso  il blu e il erde. Sullo spoiler 
posteriore u posta la scri a Carrera RS.
La e ura pote a essere ric iesta con uno dei tre alles men  opzionali  Sport   Touring  
oppure acing. L�interno era molto spartano  i sedili anteriori erano dei ecaro leggeri a bassa imbo tura e 
con sc ienale regolabile  elimina  quelli posteriori. I pannelli interni delle porte erano pri i di braccioli e di 
tasc e portaogge  e dota  solo di un rante in pelle per poter c iudere la porta. Isolamento inesistente. Il 
blocco del co ano motore enne sos tuito da semplici ganci in gomma. araur  in poliestere so o quello 
anteriore era possibile alloggiare un e entuale radiatore olio esterno  parabrezza stra cato la erbel  di 
quasi la met  pi  so le di un classico parabrezza laminato. La stessa carrozzeria risulta a alleggerita grazie 
all�u lizzo di lamiere pi  so li p. esempio co ano anteriore  e all�adozione di ari elemen  in alluminio  
o in plas ca come il serbatoio carburante di  l. er occupare meno spazio  la ruota di scorta a e a uno 
speciale pneuma co sgon o c e si pote a me ere in uso grazie a una bombola a pressione.
Il nuo o motore di  cc  a  cilindri orizzontali contrappos  at-si  ra reddato ad aria  deri ato da 
quello della  S .  era molto elas co con un sorprendente basso consumo di carburante. uidando al 
massimo delle prestazioni  era possibile percorrere  m con  l.
Il motore sigla d�o cina  e numeri  a e a alesaggio  corsa  il rapporto 
di compressione  perme e a l�uso di benzina normale; coppia massima  gm a  giri minuto; 
elocit   m ; la potenza massima era di  c -din a  giri minuto; limitatore a  giri minuto; 

distribuzione ad albero a camme in testa a catena  per gruppo cilindri  c e comanda a dire amente le 
al ole;  i cilindri erano in lega leggera monometallo e le canne in lega di alluminio ri es te in i asil uno 

strato di nic el e carburo di silicio depositato per ele rolisi  urono usate per la prima olta in un motore 
di serie. Furono le corse a suggerire questa soluzione  in a  il i asil era stato u lizzato nei motori  
cilindri delle in incibili  sia per l�a dabilit  sia per le eccellen  propriet  di a rito c e a e ano anc e 
pro ocato un apprezzabile guadagno di potenza.
La lubri cazione era a carter secco  capacit  olio  l. So o il para ango destro c�era un radiatore dell�olio 
supplementare per quando la temperatura a esse superato gli . Il numero delle ale e di ra reddamento 
enne rido o da  a . 

La S era equipaggiata con un sistema di iniezione meccanica osc  e per la prima olta urono installate 
marmi e di scarico in acciaio inossidabile. La scatola cambio a cinque rappor  sincronizza  po  
era dotata di serie di una pompa olio incorporata nel coperc io rontale e mossa dall�albero primario 
del cambio  essa acilita a sia la lubri cazione sia il ra reddamento degli ingranaggi. Sospensioni con il 
consueto sc ema a barre di torsione con ammor zzatori ilstein  pi  rigidi e leggeri   le barre an rollio 
erano pi  grandi. l posteriore urono u lizza  bracci rin orza   e tra erse di rin orzo. Impianto renante a 
doppio circuito e a disc i auto en la . Sterzo del po a cremagliera.

La mia tecnica di guida della S ennsport  
er pilotare al limite una orsc e S non era su ciente essere bra i guidatori  era necessario essere dei 

pilo  esper  con conoscenza delle 
arie tecnic e di guida. L�auto era 

molto leggera e a e a una minore 
compressione delle sospensioni. 
La tendenza so osterzante in 
ingresso di cur a e il elocissimo 
passaggio al so rasterzo erano 
so ente trauma ci per c i si 
me e a al olante per la prima 
olta  la pedaliera er cale e un 

po� disassata con reno  rizione 
e acceleratore incerniera  
sul pa imento  il le eraggio 
del cambio c e ric iede a 
una par colare sensibilit  la 
precisione dello sterzo molto 
dire o e la potenza del motore 
necessita ano di un certo 
ada amento.
In cur a  se non si ole a 
risc iare il osso   basta a 
renare in an cipo puntando 

sull�anteriore  tro are il punto di 
corda e accelerare nel momento 
e nel modo giusto per uscirne 



elocemente  acendo per  a enzione alle elocit  raggiunte c e spesso supera ano quella dei ri essi pi  
allena .
La tecnica di guida da u lizzare tu a ia dipende a dal percorso e dal ondo stradale. In circuito e nelle 
cronoscalate su ondo asciu o era opportuno guidare il pi  pulito  possibile s ru ando tu a l�aderenza 
a disposizione. In prossimit  della cur a occorre a u lizzare gli o mi reni per operare un tras erimento 
di carico sull�asse anteriore oppure passare ad una marcia in eriore s ru ando il reno motore  allargare in 
entrata e stringere all�uscita per non tro arsi in di colt  di spazio nel caso di sbandata del posteriore c e 
do e a essere corre a con la mano ra del controsterzo. Tale mano ra consiste nel girare le ruote anteriori 
dalla parte erso cui sbanda il retrotreno  la sbandata iene controllata con l�acceleratore.
Sul bagnato e sullo sporco  nell�a rontare una cur a lunga e eloce  una mia strategia era di dosare 
gradualmente il gas e con piccolissimi mo imen  del olante o enere una serie di imperce bili sbandamen  
laterali per riuscire a percorrerla a elocit  sostenuta e per poi scaricare tu a la coppia disponibile all�uscita.

ei rallies  sopra u o su ondi con aderenza rido a  su sterrato  g iaia  ango  ne e e g iaccio  un 
incon eniente c e si presenta a era il enomeno di sbandamento laterale o pendolamento. nc e in questo 
caso erano su cien  una serie di correzioni in controsterzo e una corre a pressione sull�acceleratore per 
riprendere il controllo della e ura. 

ei tornan  in ece u lizza o il pendolamento indo o  quasi mai il reno a mano. In prossimit  del tornante 
da o inizio ad uno sbandamento laterale posteriore  spesso con la spe acolare tecnica del pendolo  destra-
sinistra-destra  oppure sinistra-destra-sinistra  intra ersa o cio  la e ura nella direzione opposta alla cur a 
da a rontare  riprendendola contemporaneamente con una eloce controsterzata; la parte posteriore 
rice e a una orte spinta nella direzione della cur a  incendo in tal modo la tendenza so osterzante; 
l�auto di enta a cos  so rasterzante e all�a o dell�inserimento in cur a  u lizzando l�acceleratore  e in 
per e o controsterzo  la e ura si dispone a tras ersalmente alla strada. 

isponendo la orsc e di una grande trazione  grazie al motore posteriore a sbalzo  pote o uscire dalla 
cur a con un�accelerazione ulminea.
Spesso per  cerca o di arri are molto orte con la e ura gi  leggermente intra ersata rispe o alla cur a 
e innestando rapidamente una marcia pi  bassa e lasciando bruscamente la rizione  ace o compiere alla 
e ura la cur a in completa sbandata  controllata dal controsterzo delle ruote anteriori. La derapata  se 

eseguita alla per ezione  mi aiuta a a renare la e ura e al tempo stesso imporle la direzione oluta.
La S per me  stata sicuramente la  pi  per ormante e l�auto c e pi  di tu e mi a dato tante 
soddis azioni.



Ad ini io anno purtroppo è venuto a mancare il nostro amico iuseppe Vallero, per tu  a e uosamente 
ricordato anche come �Pino�.
Fu tra i fondatori della �Galleria della Locomozione Storica� di Rivarolo nonché presidente della 
stessa per svaria  anni.
Grande esperto ed appassionato di auto d epoca, in par colare di veicoli anteguerra; profondo 
conoscitore di meccanica e punto di riferimento a livello nazionale per tu  gli appassiona  del 

se ore.
Lo si vedeva spesso in giro per la 
ci  alla guida di un auto d epoca; 
nel , insieme ad un ristre o 
gruppo di amici, percorrendo la 
S.S. di Ceresole, a bordo di un�auto 
centenaria, giunse al Colle del 
Nivolet, a quota 2650 metri.
Con il nostro caro �Pino� se ne 
va un pezzo importan ssimo 
della vita del Club, che si unisce 
cos  con a e o al dolore dei suoi 
famigliari.



I 60 ANNI DELLA FULVIA

ssumendo il nome di una an ca strada consolare 
piemontese  la Ful ia berlina a mantenuto la 
tradizione di Lancia - gi  in passato introdo a 
con i modelli ppia  Flaminia ed urelia - di dare 
ai propri eicoli un nome c e ric iama le an c e 
strade romane.

cialmente presentata al salone di ine ra nel 
 so o orma di berlina a qua ro porte  la 

Ful ia si presenta a cara erizzata  al pari della 
Fla ia  da una linea a orme squadrate - per mol  
non molto a raente - c e consen a di s ru are 
al massimo le dimensioni esterne. Il rontale era 
contraddis nto da una calandra di linea moderna 
e piace ole  mentre la coda era un po� troppo 
ricercata sopra u o per ia della pro latura agli 
spigoli c e  in mo imento  da a l�impressione di 
un qualcosa di non nito e di incompleto.

utuando le parole del regista rmanno lmi  si 
pu  a ermare c e la Ful ia  a li ello este co  �è 
una macchina disegnata con la preoccupazione 
di non urtare nessuno. Va bene per chi abbini 
il conce o di �classe� con quello di �assenza di 
protagonismo�.

ella tecnica della Ful ia berlina si pu  in ece 
intra edere una specie di connubio tra la meccanica 
della Fla ia e della ppia  di quest�ul ma iene 
in a  mantenuto il motore con  cilindri a  
molto stre o c e a e a una cilindrata di  cm  
e c e  alimentato da un solo carburatore doppio 
corpo er cale  orni a  C  a  giri minuto 
e  gm a  giri minuto  su cien  a ar 
raggiungere una elocit  massima di  m .

l contempo  la Ful ia berlina si di erenzia nella 
meccanica dalla ppia sia nel rapporto corsa  
mm. alesaggio  mm.  sia nella distribuzione c e 
risulta essere a due camme in testa. L�ascendenza 
della Fla ia si nota in ece per quel c e riguarda gli 
altri organi meccanici  trazione anteriore e cambio 
a qua ro rappor  tu  sincronizza ; sospensione 
anteriore a ruote indipenden  con trapezio e 
balestra tras ersale; retrotreno ad assale rigido con 
balestre longitudinali a barra tras ersale Phanard; 
reni a disco sulle qua ro ruote  senza ser o reno.
ur o enendo la Ful ia un discreto successo 

grazie alle sue do  di comfort e di ele ata qualit  
costru a  si inizi  tu a ia sin da subito a pensare 

ad un motore pi  potente  onde sopperire alle sue 
deluden  prestazioni  nel  u cos  introdo a 
la C c e  dotata di propulsore alimentato da 
una coppia di carburatori doppio corpo orizzontali 
Sole  c e  unitamente ad un di erso pro lo delle 
camme ed al pi  ele ato rapporto di compressione  
porta ano la potenza a  C  a  giri minuto 
e la coppia a a  gm a  giri minuto  era 
in grado di raggiungere la elocit  massima di  
m .
ella prima era del  enne poi a ancata 

la Ful ia berlina T  con nuo o motore c e 
comporta a solo la maggiorazione dell�alesaggio a 

 mm. per  cm  di cilindrata  successi amente 
aumentata a  cm  nell�estate dello stesso 
anno.

el  ece la sua comparizione anc e la T  
con alesaggio di  mm. per  cm  di cilindrata 
e elocit  massima di  m .
Successi amente  il  ide il debu o della 
seconda serie della Ful ia berlina a cui urono 
apporta  signi ca i aggiornamen  este ci 
rispe o alla ersione precedente  passo aumentato 
di due cen metri  nuo a calandra con ari allo 
iodio di di erso diametro  gruppi o ci posteriori 
a s iluppo er cale e paraur  borda  in gomma. 
La nuo a ersione a cinque marce era acilmente 
dis nguibile dalla ersione a qua ro marce sia per 
la posizione del retro isore c e era collocato sulla 
por era nella ersione a qua ro marce era in ece 
posizionato sul para ango  sia per il olante c e 
nel caso della ersione a cinque marce era dotato 
di grosse razze appia te.
Signi ca i anc e gli a namen  meccanici c e 
cara erizza ano la seconda serie della Ful ia 
berlina  propulsore aggiornato con alternatore  
ele ro entola al radiatore  motorino d�a iamento 
potenziato e rizione con molla di ric iamo a 
tazza .
La Ful ia berlina usc  in ne de ni amente dal 
lis no nel  con .  esemplari prodo  
lasciando cos  spazio alla sola ersione coup .



SESSIONI DI OMOLOGAZIONE AUTO E MOTO

Sabato  marzo  sessione di omologazione T
presieduta dal Commissario .S.I. Sig. lio Fan ni. eicoli partecipan  n. ; eicoli omologa  n. .

Sabato  se embre  sessione di omologazione T
presieduta dal Commissario .S.I. Sig. elmo amba. eicoli partecipan  n. ; eicoli omologa  n. .



RIVENDITORE

BAROLLO
GUIDO
PNEUMATICI





VEICOLI OMOLOGATI NELLA SESSIONE MOTO

EDIZIONE N. 32 DELL�INTERCLUB PIEMONTE-VALLE D�AOSTA

T  I  IL  S T  
ST  I I  IL    

T LI  I C  S I   
I ST  I  I I  S   

F L TTI C   ST   LL   
F IS SIL  I S  I I  S    

HI LL  L  H  C   
LI  L T  F  SS   
LI  L T  LL  F   S T L SS   
 LT  I I  S    
 LT  T  I   
 LT  I I  S   

TTI I S  L SSI  C I  IT  S  S   
C SI  L TI  H  T  

SC S  I S  I I  S    
LLILL   F I  I I    
LLILL   F I  I C TI L TT  F   
LLILL   F I  I I  S    
CCHI  C  I I  S    

La a dizione dell�interclub si s olger  ad 
I rea domenica  maggio .
Saranno pre is  mezzi storici di data non 
in eriore a ent�anni  nella misura di cinque 
mezzi per ogni Club  sal o integrazioni se-
condo lista d�a esa presentata. 

ueste sono le tema c e decise insieme agli 
altri Clubs c e prenderanno parte all�e ento  
Lancia Ful ia erlina e deri ate  orsc e  
e oto  nel centenario della arca.

li equipaggi posizioneranno i propri eicoli 
nel centro di I rea onde consen re a tu a la 
ci adinanza di poter ammirare i mezzi espo-
s .
Saranno poi pre iste isite ai principali mu-
sei ci adini riguardan  la storia dell� li e .

el  la data per la sessione di        
I Soci interessa  sono in ita  a prendere conta o con il Commissario Tecnico per l�a io delle rela-

e pra c e.



rima di iniziare un restauro di un eicolo storico bisogna eri care se sono presen  tu  i 
documen  in modo da essere cer  sulla marca  il modello ed il periodo di costruzione del 
eicolo stesso.
ltra cosa ondamentale  quella di procurarsi il libre o di uso e manutenzione  dal quale si 

possono rica are alcuni par colari c e nel corso degli anni potrebbero essere sta  modi ca .
ssai importante  la corre a indi iduazione del numero di telaio e di motore poic  le case

costru rici a olte monta ano alcuni par colari sino ad un numero  per poi modi carli nelle 
serie successi e.

 inoltre opportuno dotarsi di idonea documentazione otogra ca al ne di memorizzare 
lo stato di conser azione del eicolo  onde e entualmente documentarlo anc e al registro 
storico.

opo a er curato questa essenziale ase preparatoria  a luogo il ero proprio restauro c e 
inizia con lo smontaggio dei singoli par colari  in questa ase bisogna prestare la massima 
a enzione a non danneggiare la bulloneria e le arie plas c e c e potrebbero essere 
di enute assai ragili con il trascorrere del tempo.
Successi amente  si pu  procedere con la sabbiatura e l�e entuale riparazione di lamiera  e 
saldature  per poi dar corso alla erniciatura.

na olta asciugata la ernice  si pu  curare il rimontaggio di tu e le par  del eicolo.
 c iaro c e le singole asi del restauro debbono essere necessariamente ges te da personale 

esperto; inoltre  in ista dell�omologazione .S.I.  i commissari tecnici di Club possono essere 
di alido supporto per o rire suggerimen  durante le singole asi di restauro.

ANGOLO DEL RESTAURO
di Giuseppe Scozzese



Riseria Giaretta sas
di Giaretta Nicola & C.



VEICOLI OMOLOGATI NELLA SESSIONE AUTO

 FL I  L CI  TH   
L SSI IC  FI T F  
LF  S C. SCH    
LLI  I  SCH   C  C I L T  
.S. . C  F  F  T  LL   

I  S I  SCH   C   C I L T  
H SI  S I  C S SL   

SSI I I SCH   C   
L S  I I FI T F  

C LL  I F C  LF   S I  T.S   
C   I I I L SC   
C TI C  I TT ST   

TT  ICH L  I  LF   S I  T.S.   
FI I ST F I  FI T   

I  L  LF   S I    
ST L  I      
TT I T LL  I  C S SL  SS   

ST  T I        
ST  I  FI T F  

I  I S  SCH  C  
I LI I F C SC    ST   

I I T  LF   T I   
LI L TTI IS LL  FI T   

L CCHI  ILI  L CI  LI    
L TT  SI  FI T   

I F C  C S SL  SS   
I F C  C S SL  
I F C  SCH  C   

ILL  SIL I  FI T L  
. . . FF. CC. SCH  SC  

 L C  SCH   C I L T  
I I L  FI T  S T S I   
LISI T  L CI   C �  

I  IC  L S  I L   
L TTI I L I I  L  C   
S  I I  L     
S  I I  L  I C TI I I C    

S T  I     
SC S  I S   F  
T I  I T  C S SL   
T I I LI  I  FI T    

T  I     
TTI L T  FI T C �   

el  la data per la sessione di         

I Soci interessa  sono in ita  a prendere conta o con i Commissari Tecnici per l�a io delle rela e pra c e.





Il ersamento delle quote di tesseramento potr  
essere eseguito esclusi amente mediante boni co 
bancario in a ore del conto corrente intestato a 

     e dis nto dal 
codice I  

accomandiamo di riportare nella causale la dicitura 
   o  

  o    
 o     e  

per i nuo i associa  comunicare in segreteria 
        

   necessari per la corre a 
registrazione nel nostro sistema in orma co.

              
               

           
             

er conoscere i de agli dei tesseramen  SI Formula I  e F LL  i in i amo a consultare il 
nostro sito .ruotestoric ecana ese.it.

 
er le mani estazioni del  saranno in iate le locandine ia-email  ats pp a coloro 

c e ne aranno speci ca ric iesta  ermo restando c e non sar  necessaria una ulteriore 
domanda per coloro c e gi  le rice ono a ualmente  purc  in regola con il tesseramento.  
C i desidera rice ere i promemoria dei raduni ia sms  pregato di ornire o con ermare il 
proprio numero di cellulare in segreteria. Grazie.

lenc iamo gli impor  delle quote per il tesseramento  ricordando i c e i tesseramen  sono 
alidi per l�anno solare  gennaio -  dicembre .

  

  

QUOTE DI TESSERAMENTO PER IL 2023

STATISTICHE al 10 Novembre 2022

  I soci e e i del Club uote Storic e in Cana ese per l�anno  sono sta  
  el  il Club a inoltrato alla Segreteria SI le seguen  pra c e  

omande di Cer cato di Iden t omologazione uto n.    
omande di Cer cato di Iden t omologazione oto   n.    
omande di Cer cato di ile anza Storica e Collezionis ca uto  n.  
omande di Cer cato di ile anza Storica e Collezionis ca oto  n.    
omande di Cer cato di ile anza Storica e Collezionis ca acc ine gricole  n.      
uplica  e arie        n.   

SI CIS  CH  L  TICH   L  ICHI ST  L C. .S. Cer cato di ile anza Storica e collezionis ca   LL   TT  IL 
IL SCI  LL  T G   S  S LT  G T IT T  I ST I C ISS I T C ICI CC TT  IL S T  C  LL T-

TI  ST L   C T  L�I T  ICHI ST  LL� SI.



APERTO dalle 7,00 alle 19,00

Tel. 329 9297734

Corso Vercelli, 332/A - IVREA (TO)





29  MOSTRA SCAMBIO

 

ESPOSIZIONE A TEMA

  a

SABATO 27 e DOMENICA 28 MAGGIO 2023

Club
Ruote
Storiche
in Canavese - Ivrea

Club
Ruote
Storiche
in Canavese - Ivrea

Area disponibile coperta 6.000 mq.  Il materiale dovrà essere inerente alla Mostra

SABATO dalle ore 7.00 alle ore 11.00  DOMENICA dalle ore 7.00 alle ore 11.00
INGRESSO ESPOSITORI prenotati a partire da VENERDÌ 25 dalle ore 15.00 in poi - non prenotati dalle ore 16.30 alle 18.30

Sorveglianza garantita nelle notti tra Venerdì e Sabato e tra Sabato e Domenica 

PER INFORMAZIONI E PRENOTAZIONI:
Segreteria del Club orario: Lunedì 9.00 - 12.30  Mercoledì 15.00 - 19.00  Venerdì 9.00 - 12.30 
Telefono 0125.641803 - E-mail: ruotestorichecanavese@aruba.it - Cellulare 328 3467727

INGRESSO LIBERO AI VISITATORI
Il Club Ruote Storiche declina ogni responsabilità per eventuali furti o danni subiti o arrecati prima, durante e dopo lo svolgimento della manifestazione

EDITORIA E DOCUMENTAZIONI
ESPOSIZIONE RICAMBI D�EPOCA, MODELLISMO,

Apertura al pubblico: Sabato dalle ore 9.00 alle 19.00 - Domenica dalle ore 9.00 alle17.00 

AUTO, CAMION, MOTO, BUS e TRATTORI D�EPOCA a BORGO D�ALE (VERCELLI)

Presso area mercato ortofrutticolo
(uscita casello Cigliano - Borgo d�Ale su A4 TO-MI)

MANIFESTAZIONE A CALENDARIO A.S.I.




